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PatentansprQche 

1. VersttDvorririituDg fur one Kopfeiatze tines 
Kraftfahrzeugsitzes nut einem dektrischen Ver- 
stellantrieb, grkfTmrrie rmet dmxh qne Steaerung 5 
(68) fur den Verstdlantrieb (26) mit programmicr- 
barem Sgnaispeicber (TO), <fie auf eui Abrufsignal 
Inn erne vorprogrammierte YersteUpostion der 
Kopfstfltze (12) einsteflt 

Z VcrjteBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch to 
gdteimzeichnet daB zur wprogrammicrten Ver- 
stelhing des Kraftfabrzeugsitzes, msbesondere zur 
Stzhfihen- und/oder Sitzneigungsvcrsteliung, die 
Steuenrag (68) an cine dektrische SitzversteBein- 
rtchtung (90, 92) anschficObar ist is 

3. Verstelfrorrichtung nach einesn der AnsprOchc 1 
Oder 2, gekemneichnet durch erne cinen elektri- 
scben Antriebsmotor mit eioem Zwischengetriebe 
(130; 230; 330; 430? 530; 530*; 630; 630*; 830; 830*) 
verbindende, flexible AntriebsweUe (169; 269; 369; j» 
469;S69;S69';tt9;669';869;869'). 

4. VersicDvorrichtung nach einem der AnsprOchc 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Verstdlan- 
trieb (26; 26'; 26"; 126; 226; 826) nnndestent einen 
vom Zwischengetriebe (130; 230; 830) oder direkt M 
vom Antriebsmotor (28; 28") angetriebenen Ge- 
windekabelantrieb (32; 32*; 32" ; 132; 232; 832) um- 
faBt 

5. Vcrstcllvonichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Gewindekabelantrieb 30 
(3?; 32") dn Gewlndekabel (46) aufwdst das 
durch eine aof es aufgcscbraiibte, verdrehbare 
Mutter (100; 31") hi Kabellangsridrtung verschieb- 
bariit 

6. Verstenvorrichtong nach Anspruch 5, dadurch 33 
gekennzeichnet, daO dn Antriebsmotor (28") mit 
ciner hohlen, vom Gewindekabel (46) durchsetzten 
Ankerwdle (51") vorgeiehen ist an der die Mutter 
(31") drehfest angebracht ist 

7. Yerstdlvorrichtung each Anspruch 4 f dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Gewindekabelantrieb (32; 
32 1 ; 32"; 132) cm Gewindekabel (46; 146) aufwdst 
das in einem FUhrungsrohr (44; 144) gef flhrt ist und 
daB das Fuhrungsrohr (44; 144) im Berdch dues 
Lfingsschlitzes (62; 152)> durch den ein an dem Ge- 45 
wtndekabd (46; 146) befes<gter Mitnehmer (58; 
158) graft, paraild zu zwd die KopfstOtze (12) tra- 
genden Fuhrungsstangen (22) angeordnet und ge- 
gebeaenfaUs in gidcher Wetse wie die Fuhrungs- 
stangen (22) gekrihnmt ist so 

8. Verstellvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Fuhrungsrohr (144) zwd 
mit Langsschlitzen (152) versehene Bereiche (133; 
135) aufwdst, die jeweils an einer Rahmenstrebe 
(18) eines Ruckenlehnenrahmens (16) Ifings einer 55 
nflchstiiegenden Fuhrungsstange (22) verlaufend 
befestigt sind und daB das Fuhrungsrohr (144} zwi- 
schen diesen Berdch en vorzugsweise S-f0rmig ge- 
bo gen ist derart daB zwd die belden Lingsschlilze 
(152) jcwcSs durchsdzende, an bcklcti Fulinuig*- to 
stangen (22) befestigte Mhnehmer (158) m glticher 
Richtung bewegbar sind. 

9. Verstellvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8» da- 
durch gekennzeichnet daB bdden Fuhrungsstan- 
gen (22) jewdls dn Fahnmgsrohr (244a; 244ty rait es 
Gewindekabel (246a; zugeordnet ist 

10t Verstellvorrichtung nach Anspruch 3 und 9, da- 
durch gekennzeichnet daB das Zwischengctriebe 
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(230) bdde Gewindekabd (2«&t; 246# antreibt 
IL VerstdhKHTkhtung nach Anspruch 9 oder 10, 
daduich gekennzeichnet daB das an einer der Fflh- 
rungsstangen (22) befestigte, aus dem FQhrungs- 
rohr (244a; 244b) berausragende Ende jeweils bei- 
der Gewindekabd (246a, 246b) von einer mit dem 
Kabdeade mitbewegbaren und an dem Fuhrungs- 
rohr (244a; 2446; gefOhrten Hufcc (296a, 296AJ urn- 
schlossenist 

12. Verstdlvorrichuing nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet daB die KopfstOtze (12) Cbcr einen 
vom Zwischengctriebe (330) oder tfirekt vom An- 
triebsmotor getrfebeoen Bowdenzugan trieb (302) 
hdhenverstellbar ist 

13. Verstellvccrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet daB der Bowdenzugan trieb (302) 
durch eine PrxmTschiene (326) verlauft die parallel 
zu den FQhrungsstangen f 22) angeordnet und gege- 
benejtfalls in gfekher Wdse wie die FHhrungsstfltt- 
gen (22) geVrummt ist 

14. Verstellvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB ein von einer SeO trommel 

!405) in seiner Ungsrichtung verschiebbares Sell 
404) ttber an einem RQckenlehnenrahmen (16) ge~ 
lagerte Umlenkrollcn (403) in einer Schleife gefQhrt 
ist und dafl mindesteas ein am Sefl (404) befestigter 
und mit einer von zwd die KopfstOtze (12) tragen- 
den Fahrungsstangen (22) verbundener Seilnlppel 
(406) vorgesehen ist 

15. Verstellvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet daB die Sci] trommel (405) an dner 
Verbindungsstrebe (420) des Ruckenlehnenrah- 
mens (16) gelagert ist 

1& Verstdrvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet daB an bdden Rahmeiutreben (18) 
in Ungs richtung beabstandct jewdls eine obere 
und tine untere Umlenkrolle (403) angebracht sind, 
wobd die belden oberen bzw. unteren Umknkrol- 
len (403) jeweils in gleicher Hdhe nebendnander 
angeordnet sind, daB das Setl (404) von der oberen 
Umlenkrolle (403) dner Rahmenstrebe (18) zur un- 
teren Umlenkrolle dieser Rahmenstrebe (18), dann 
zur oberen Umlenkrolle (403) der anderen Rah- 
menstrebe (18X darai zur unteren Umlenkrolle (403) 
der anderen Rahmenstrebe (18), dann zur Sciltrom- 
mel (405) und schheBlich zurQck zur oberen Um- 
lenkrolle (403) der einen Rahmenstrebe (18) lfiuft 
und daB jewdls zwischen den Umtenkrollen (403) 
einer Rahmenstrebe (18) dn Seilnippd (406) am 
Seil (404) befestigt ist der mit der tangs dieser Rah- 
menstrebe (18) gefOhrten Ftthnmgsstange (22) ver- 
bunden ist 

17. Verrxlrvorrkhtung nach dnem der AnsprQ- 
che 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet daB der Ver- 
stdlanlrieb (826, 626*) zur Neigungsverstdlung der 
KopfstOtze (12) an dne Querwdle (802, 8020 an- 
greift die an wenigstens einer an einem RQckenleh- 
nenrahmen gdagerten Fuhrungsstange (22) dreh- 
bar gelagert ist und die mit dnem Kopfstfltzenrah- 
meft (olO) siarr verbunden ist 

18. VersicIWorrtchtung nach Anspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet daB die QuerweQe (802, 802*) m- 
nerhalb der KopfstOtze (12), vorzugsweise bdden- 
dig, an zwei Fuhrungsstangen (22) gelagert ist 

19. Verstellvorrichtung nach Anspruch 18* dadurch 
gekennzeichnet daB die Querwdle (802) Ober von 
ihr radial abstehende Streben (818, 820) mit dem 
KopfstQtzenrahmen (810) stair verbunden ist 
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f 20. Vcmcflvorrichtiing nach dnem dcr AnsprG- stQtzeneinsteOimg ernes Stzbenutzers kann dann 

g Ac 17 bis 19. dadurch gekennzeichnet daB die glctcfazerag out dessen spczieUer Sitzdnstellung abge- 

• : Kopfstfltze (12) fiber dnen vom Zwkchengetriebe rufeu werden. 

§ (830) oder direkt vom Antriebsmotor getriebenen Der dektrische Antriebsmotor des Vemdiantriebs 

|f Ge windekahdantricb (832) itdgangsverstcDbar in. 5 bendtigt verhaJtiusmamg viel Rama Bd einer AustriJ- 

:? 21. Ycrstclhrorrichtung nach Anspruch 20, dadurch dang gemlB Anspruch 3 kann der Antriebsmotor an 

rv gekeanzeichnet daB das FQhruagsrohr (844) des emem gecigneten Piatz. beispielsweise im Untcrtefl des 

Gewindefcabeb (846) sowie das Zwischengetricbe Kraftfahrzeugsitzea, eingebaut werden. 
'•t (830) an einer der Fuhnmgsstangen (£2) befestigt En gemaB Ansprucb 4 t insbesonderc Anspruch 5, 

£ ist and daB das Gewindekahd (846) an dnen nut 10 aosgeba'deter Versteuantrieb ist /ur Obertragung gro- 

£ der Querwelle (802) drehfesl verbundenen Ber Kiifte geetgnet und iSQt sich in einfacher Wci$c an 

Schwenkhebd (882) angreift raumliche Gegebenhdten anpassen. 

V 2Z Verstellvorrichtung nach Anspruch 21, dadurch Enen besonders kompakten Aufbau erbflh man 

gekennzeichnet daB am Schwenkhebd (882) rin durcb die Ausbikiung gemaB Anspruch & 
p Mitnehmer (358) um eine zur Querwelle (802) par- 15 Ene Ausbildung gemaB Anspruch 7 nutzt aus, daB ein 

jf slide Achse schwenkbar angelenkt ist and daB der GcvindekabeSantrieb besonders robust ist und ein Ge- 

£ Mitnehmer (858) nut dem bus dem FQhrungsrohr windekabd nor wenig Plata bendtigt 

$ (844) heiausragenden Gewindekabdende stair Eine Ausbfldung, die ohne Querstreben und Verbin- 

3 verbunden ist dangsstreben auskomm t ist in Anspruch 8 angegeben, 

J-f 231 Verstellvomchning nach dnem der Ansprfi- 20 Wdtere AusbSdungen, die ohne Querstrebe auskotn- 

r> che 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet daB die men, sind m Anspruch 9 und 10 angegeben. Diese Aus* 

!^ Kopfstfltze (12) fiber dnen vom Zwischengetriebe bildungen sind kostengttnsug herzusteOcn, da die beiden 

£ (830*) oder direkt vom Antriebsmotor getriebenen Fuhrungsrohre dnfach geformt mid rdaiiv kurz sind. 

,V Zahnsegmentantrieb (89(r*) neigungsverstdlbar ist Eine einfache, stabile und sebmutzuncmpfi ndliche 

$?. 24. Versteflvorricbtung nach Anspruch 2X dadurch 2s Verbindung dcr Hihrurtgsstangen mit den Gewindcka- 

t.r gekennzeichnet, daB das Zwischengetriebe (530 1 ) bdn ist in Anspruch 11 angegeben. 

J 3 ; i an einer der FQhrungsstangen (22) befestigt ist und Eine AusoHdung gemaB Anspruch 12 liBt sich wcgen 

"< dn an der Querwelle (80?) drehfest gdagertes der flcxfclen.Bowdenzughttflen gut an raumliche Gege- 

Zahnsegment (894 1 ) von dnem Ritzd (8920 des benhehen anpassen; ihre Hemellungskosten sind rebt- 
t 'l Zwischengetriebes (530 1 ) mit zur Querweflenachse 30 tiv gering. Da das Seil des Bowdenzugantricbs groBtcn- 

& paraileJer Ritzelachse verschwenkbar 1st tells eingekapsdt liuft ist der Bowdenzugantrieb 

schmutzunempfmdlich. 

Beschreibung Das Mi tnehmerelement kann direkt an der dnen FOh- 

rungsstange starr befestigt werden, wenn die ProB- 

Die Erfindung betrifft dnen VersteQvorrichtung ffir 35 schiene gemaB Anspruch tfausgebildetist 
erne Kopfstfltze ernes Kraftfahrzeugsltzes nach dem Eine AusbikJnng gemaB Anspruch 14 zeichnct sich 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . durch besonders geringe Herstdhingskostea aus. 

Bd Kxaftrahrzeugshzen ist es von entschddender Be- Die SeiHrommd ist dabel In der AusbiMung gemaB 
deutung. daB die Kopfstfltze der jeweiGgen K6rpergr5- Anspruch 1 5 besonders ration ell gdagert 
Be des Sitzbenutzers angepaflt ist Nur dann ist n&mlich 40 Bd einer Ausbildung gemaB Anspruch 16 ist das Seil 
dn wirksamer Unf aBschutz gewflhrkistet Qber vier Umlenkrollcn als SdiHngc etwa in Form einer 

Die bekannten Kopfstfitzen sind von Hand versteQ* Acht gefflhrt. An beklen FOhrungsstangen graft das Seil 
bar. Da diese Handverstellung umstandfich und mfihsam Qber SeEnippel an, wodurch ein Verkanten der FQh- 
ist, onterbldbt in viden Fallen die korrekte KopfstQt- rungsstabe im wescntTtchcn ausgeschbssen ist 
zeneinsteBung, was die Verletzungsgefahr bd UnfaOen 4s Dm die Kopfstfltze mit einfachen baulichen Mitteln 
wesentlich erhOht neigungsverstdlbar zu rnacnen, ist eine Ausbildung gc- 

Demgegeoflber ist es Aufgabe der Erfindung, die Ver- maB Anspruch 17 vorgesehen. 
steliung der Kopfstfltze zu ertetchtem. Damit die Querwdie und die an sie angreifenden Tei- 

Diese Aufgabe wird durcb die Merkmale des An- le des Verstdlantriebs geschfltzt innerhalb der Kopf- 
spruchs 1 gddst Zur korrekten EinsteHung der Kopf- so stutze untergebracht sind, ist dne AusbOdung gemaB 
stQtze muB der Sitzbenutzer lediglich den deklrischen Anspruch 18 vorgesehen, 

Versteuantrieb in Bcirieb setzeo; die Kopfstfltze wird Eine stabile Befestigung der Kopfstfltze an den Fflh- 
daher in aller Regd korrekt emgestellt, so daB der Sitz- nmgsstangen erhaJt man durch die AusbOdung gemaB 
benutzer (zumindest bd angdegtem Sicherhdtsgurt) Ansprucb 19. 

wdlgehend gegen UnMvedetzungen geschfltzt ist Em 39 Bd einer Ausbildung gemaB Anspruch 20, msbeson- 
wdterer Vortefl liegt darin, daB der Fahrer die Kopf- dere Anspruch 21, benOtigt der Gewmdekabehntrieb 
stutze des unbemitzten Beifahrersitzes bequem absen- wenig Raum innerhalb der Kopfstfltze und arbeitet den- 
ken kann, wodurch seine Rundumsicht verbessert wird. noch zuverlassig. 

Nachdem anfangs fur jede Person die korrekte Verstell- Eine einfache, stabile Verbindung der Gewindekabel 
poshion der Kopfstfltze ennittdt und eirmrogianuniert go und Schwenkhebd wird mit der Ausbildung gemaB An- 
ist kann bd dnem Pcrsoncnwcchsc! die kcrrcktt neue sprjch 22 errexht 

VersteUposition beispielsweise per Knopf druck bequem Bd einer AusbOdung gemaB Anspruch 23, insbeson- 
abgeruf en werden. dere Ansprucb 24, kann der Zahnsegmentantrieb be- 

Sofern berdts eine elektrische Versteildnrichtung soniers kompakt ausgefuhrt werden. 
des Sitzcs vorgesehen ist gestattet eine Ausbildung ge- 65 Die Erfindung wird im folgenden an mehreren Aus- 
m&B Anspruch 2 eine vorprogrammierte Verstell ung fuhnmgsbebpideo anhand der Zeichnungen eriautert 
des Kraftfahrzeugsitzes, insbesondere eine Sitzhohen- Es zeigt 

und/oder Shzndgungsventdlung. Die spezkBe Kopf- Fig. 1 eine erste AusfOhrungsfonn einer erfindungs- 
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gemaflen HahenversteBdiirichtung for eine KopfstOtze Die FOhmngsstangcii 22 (ebenso wie die ttahraen- 
chics Kiaftfahrzeugsitzcs; streben 18) and von der Lehnenvordersdtc aus gesdxen 

Fig. 2 eincn Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. I; kottvez gckrCmmt tmd iwar etwa kidsformig mit Raxtt- 
Fig. 3 einen Detauschnitt entlang der linie B-B in us/?- t m (siehe FSg. 2). Diese Krflmmung eutaprlcht 
pig. |; a etwa der Krfimmung der oberen Hftlfte des menschK- 

Ftg! 4 cine zweite AusFOhrungsform; chen Rflckgrats. Die von den FQhningsstangen 22 auf 

Fig. 5 cine dritte Awfuhnmgsform; einer entsprechemlen Bahn gefflhrtc KopfstOtze 12 ist 

Fig. 6 eine vierte AusfOh rungsf orm; also bei kleinen wie bd groBen Benatzern in die jeweits 

Fig. 6A einen Detailscbnitt entlang der Linie C-C in anatomisch richtige Lege emstdlbar. 
Fig. 6; 10 Die Hdhenversteilung der KopfstOtze 12 wird mil 

Fig. 7 eine fOnfte AusfOhrungsform ; Hilfe etnes dektrischen Verstellantriebes 26 vorgenom- 

Flg. 8 einen Schnitt entlang der linie D-D in Fig. 7; men Der dektrische VersteOantrieb 26 besteht aus d- 
Fig, 9 eine sechsle AusfQhrungsform; nem dektrischen Antriebsmotor 28 mil Gctriebe 30 und 

F|g. 10 einen Detauschnitt entlang der Linie E E in am einem Gewindekabelantrieb 32. Der Antriebsmotor 
Fig. 9. 13 28 ist direkt an das Gctriebe 30 angcflanschL Das Ge- 

Fig. 11 emesiebte Ausfuhnmgsform; triebe 30 ist fiber Schraubverbindungen 34 an etnem 

Fig. 12 eine achte Ausfuhrungsform; Tragblech 36 befestigt. welches wicderum an cine der 

Fig. 13 dnen Detaflschnitt entlang der Linie F-Fm Rahmenstreben 18 angeschweifit ist (Schweffipunkte 
pig. 12; 38). Ein Gctriebedcckd 40 ist Qber Schrauben 42 am 

Rg. )4 dne neunte AusfQhrungsform; 20 Gctriebe 30 befestigt 

Fig. 15 erne zchnte AusfQhrungsform ; Dcr Gewindekabelantrieb 32 besteht aus dnem Ftth- 

Flg. 16 dnen Detailschnkt entlang der Unie G-C in rungsrohr 44, in welchcm ein zug- und drucksteifes Ge- 
pjg. i5 ; " windekabd 46 lilngsvenchiebbar. jedoch unverdrehbar 

Fig. 17 cine dfte AusfQhrungsform; gefuhrtist 

Fig. 18 einen DetailschnHt entlang der Link H-H in 25 Das Fahrungsrohr 44 ist am RQckeiuchnenrahmen 16 
Fig. i7 ; befestigt und xwar fiber Befestigungslaschen 48, die je- 

Rg. 19 eine erste AusfOhningsfbrm einer erfindungs- weOs an dne der bdden Vcrbindungsstrcben 20 mhtds 
gemfifien Neigungsvcrsteltemrichrung fQr eine Kopf- Schrauben SO festgeschraubt sind Mh den Befesti- 
stutze eines Kraf tfahrzeugshzes im Schnitt entlang der gungskschen 48 ist das FQhrungsrohr 44 punktver- 
Linie/-/inFig.20; 30 schwdfit (SchweiBpunkte 59). Das Gewindckabel 46 ist 

Fig. 20 dnen Schnitt entlang der linie K-K in Fig. 19; mil den FQhningsstangen 22 und damit mit der Kopf- 

Flg. 21 eine zweite Ausfuhrungsform der Neigungs- stfitze 12 verbunden. Hierzu sind die kopfstatzenf emen 
versteUeinrichtungund Enden der FQhrungsstangen 22 starrinBefestigungshfil- 

Flg. 22 dnen Schnitt entlang der Linie t-£mFig. 21. sen 54 dngepaflt Eine Querstrebc 56 ist an beide Befe- 

in den Fig. 1 bis 3 ist dne erste Ausfuhrungsform 10 35 sUgungshuken 54 angeschweifit und bildct somit eine 
einer HohenversteUemrichtung dargestellt Eine von starre Verblndung zwischen beiden Fflhrungsstangen 
der HdhenversteUebrichtung 10 zu verstellende Kopf- 22 In der Mhte zwischen bekien FDhrungsstangen 22 ist 
stfitze 12 ist mit unterbrochener Umrifllinie angedeutet. an die Querstrebc 56 ein Mitnehmer 58 fiber Schrauben 
ebenso wie eine Lehne 14 ernes Kraftfahrzeugsitzes 10. 60 angeschraubt. Dieser Mhnehmer 58 grdft in einen 
Die Vordcrsdte der Lehne 14 liegt rechts in Fla.2 40 Lfingsschh'tz 62 ein, der in das Fuhrungsrohr 44 im Be- 
Flg. 1 entspricht dahcr einer Rflckenansicht der Lehne reich zwischen den Verbindungsstreben 20 emgeschntt- 
14, ten ist Wie Fig. 3 zu entnehmen, umschheBt der Mitneh- 

Die Lehne 14 bt durcb einen Ruckcnlehnenrahmen 16 mer 48 in itinera mittleren Bereich das Gcwindekabd 
ausgesteift Zwei parallde Rahmenstreben 18 vertauf en 46, wobei er dem Gcwindekabd 46 unvcrruckb ar aufge- 
in Lehnenlangsrichtung. dh. zwischen KopfstOtze 12 4s prfigt 1st; zwischen Mhnehmer 58 und Fuhnmgsrohr 44 
und dem dgenthchen Shz. Die Rahmenstreben 18 sind isi jedoch noch Spid, so daB der Mitnehmer 58 gemehv 
biegesteife Profflbleche, deren Querschnht dnem U mh sara mit dem Gcwindekabd 46 innerhalb des Fuhnmg* 
nach auBen abgewinkdten Schenkdn (siehe Fig. 6A) rohrs 44 ungehindert vcrschiebbar ist Ein doppeBagi- 
entspricht Die bdden Rahmenstreben 18 sind durch ger, senkrecht auf die Querstrebc 56 zulaufendcr Be- 
zwd in Lehnenlangsrichtung beabstandete Verbin- so reich 64 des Mitnehmers58 hah das Gewindckabd46 in 
dungsstreben 20 mitehiander verbunden. Die Verbm- dnem vorgegebenen Abstand zur Querstrebe 5a Wie 
dungsstreben 20 sind Metallblechteile, die an die Rah- berdts erwahnt werden die FGhnmgsstangen 22 lings 
menstreben IB angeschweiBt sind Zur Erhfihung der dner Krdsbahn (mit Radius R) gefuhrt Damit der eine 
Steifheit kOnnen ansteBe der in Fig. 2 im Schnitt gezeig- cntsprechcndc Krdsbahn beschreibende Mhnehmer 58 
ten ebenen Verbindungsstreben 20 auch profffierte 53 ungdundert im Ftmnmgsrohr 44 laufen kann, ist das 
Streben (ctwa wie in Fig. 18 dargestcOt) eingesctzt wer- Fuhrungsrohr 44 ebenfalls entsprechend gekrummt 
< | efL Der Kritaimungsradras A' des FuJtfungsrohrs 44 ist et- 

Die Kopfstutze 12 wird von zwd in der Lehne 14 wagldch dem Krinnmungsradius « der Ftmrungsstan- 
gefOhrten FQhnmgsstangen 22 getragen. In jedcr Rah- gen 22. 

menstrebe 18 ist eine der Fuhnmgsstangen 22 m Leh- so Das Gcwindekabd 46 wird durch dn Ritzd 66 pn 
nenlangsrichtung verscHebbar gefDhrt Hierzu sind je- Fig. 1 mh unterbrochener lime angedeutet) hmerfaalb 
wdls zwd voneinander beabstandete Fuhrungsimlsen des Gctricbes 30 angetrieben, dh. in Kabettangsricb- 
24 in das Prahl dcr Rahmenstreben 18 eingesettt und tang (siehe Doppdpfefl X 'm Fxg.1) verschoben. We 
beispidsweise durch SchwdBpunkte fixiert Innerhalb Drchnchtung des Rhzds 66 ist durch einen Doppelpfeil 
der Fflhrungsimlscn 24 konnen die zyCndrischen Fflh- a Ksymholidert 

rungsstangen 22 verschoben werden; die mit den FQb- Durch Inbetriebnahme des dektrischen Antriebsmo- 
rungsstangen 22 verbundene KopfstOtze 12istdaherm tors 28 wird fiber das Ritzd 66 das Gcwindekabd 46 
unterschiedEchen Hfihen dnsteUbar. gegenfiber dem Fuhrungsrohr 44 verschoben und fiber 
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den Mitnehmer 48 die Kopfsrfltze 12. Die Inbetriebnah- AuSenschalc in das Gctricbc 30* eingepaflt ist Das Ku- 

me des dektrischen Motors 28 kann fiber einen einfa- gefiager 31' ist an der Mutter 100 mitteb ernes Spreng- 

chen Em-Aus-Schalter am Krtftfahrzeugsitt oder am rings 39* fixicrt Die Mutter 100 ist etwa im Bereich des 

Armaturenbrett des Kraftfahrzeuges vorgenommen Bundes 37' mit einem Innengewinde 41* versehen, wcl- 

werdea Der Bedicnungskomfort kann jedoch noch wc- s ches zum Gewinde des Gewindekabeis 46 komplemen- 

tentiich erbflht werden, wenn an den Verstellantrieb 26 Or ist Zwischen dem Bund 37' und detn Hals 33' ist die 

erne Steuerung 68 mit prognmimterbarem Signalspei- Mutter 100 mit einem durchmesservergrOBerten, i&ngs 

cfaer 70 angeschlossen wird. wie in Rg. 1 untere Haifte seines Umfangs vcrzahnten Zahnabschnitt43' verse hen. 

rein schernatisch dargestellt isL Die Steuerung 68 ist Mit diesem Zabnabschnitt 43' wirkt ein Antriebsritzel 

Ober Leitungen 72 und 74 mit AnschluBklcmrnen 76 und io 45' zusaramen, welches in Fig. 4 nur endeutungsweise 

78 des Antriebsmotors 28 verbunden. dargestellt ist Das Antriebsritzel 45' wird vom An- 

Die Bedienuog der Steuerung 68 erfolgt Ober em Ta- triebsmotor 2$ angetrieben, welcher an dasGetriebe 30/ 

stenf eld 80 am Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs. Zur angeflanscht ist 

Enrteinstellung der richtigcn Kopfitfltzenh6he lind zwd Das FOhrtmgsrobr 44 wild durch das Getriebe 30* 

Schaltknepfe 82 vorgesehen, ciner fur Hochfahren und is unterbrochen. Zur Befestigung des vom Getriebe 3Q> in 

einer fur Abscnkcn der KopfstOtze 12. Sobald die richti- Rg. 4 nacb unten wegtauf enden TcilstOcks 47* des FQh- 

ge Hbhe eingesteltt ist wird ein Eingabeknopf 84 gleich- rungsrohrs 44 ist das Getriebe 30/ mit einer Befesti* 

zehig mh einem Abrufknopf 86 einer Reihe von Abruf- gungshOlse 49* versehen. 

kndpfen 86 (in Rg. 1 insgesamt 6 Stock) gedrfckt Dies Die Befestigung des Getriebes 30/ am RQckenlehnen- 

veranlaBt die Eingabe von elektrischen Signalen, die der » rahmen 16 erfolgt Ober ein mit einer Rahmenstrebc 18 

raomentanen Hohenemstellung der KopfstQtze 12 ent- punkrverschweifltes Tragblech 36', an welchem das Ge- 

sprechen. AU tstwertgeber kommt beispielsweise ein tricbe 30* Ober Verschraubungen 34' befestigt ist 

Schleifkon uktwiderstand in Frage; ebenso kann hierfflr Die in der Darstellung der Rg. 5 weggelassenen Tcile 

ein Schrittmotor eingesetzt werdea Wird nun spiter bei entsprechen genau denen in den Rg. 1 und 4. Der elek- 

bclicbiger KopfstUtrcncinsteflung der entsprechende » trische Verstellantrieb 26" in Rg. 5 ist flhnlich wie der in 

Abrufknopf 86 gedruckt, so erzeugt dies ein Abrufsi- Rg.4 mit einem Gewindekabelantrieb 32" mit mutter- 

gnai welches die Steuerung 68 veranlaBt die zugeord- getriebenen Gewindekabel 46 versehen. Die Mutter 41" 

neten elektrischen Signale aus dem Speicher 70 abzuru- in Rg. 5 1st jedoch drehfest an einer hohlen vom Gewin- 

fen und Ober SoUwert-lstwerivergJeich die erwOnschtc dckabcl 4$ durchsetzten Ankerwdlc 51" angebracht 

HohcnposiUon der KopfstQtze 12 cmznstcllcn. so Die AnkerweOe 51" mit einer Ankerwtcklung 33" ist 

Wie wetter hin in Rg. 1 schernatisch angedeutet kfin- innerhalb eines Stators 55" eines Antriebsmotors 28" 

nen an die Steuerung 68 audi weiterc Verstellvorrich* drehbar und gegen Federvorspannung axial verschieb- 

tungen angeschlossen werden, beispielsweise cine Nel- bar gelagert Hlerzu ist das mit der Mutter 41" dnstflk- 

gungsverstelivorrichtung 88 for die KopfstQtze \% erne kig vcrbundene obere Ende der Ankerwelle 51" mit 

HChenvmtdlvorrichtung 90 und eine Neigungsver- 35 einem Kugellager 57" versehen, welches mittels eines 

stellvorrichtung 92 fur den Kraftfahrzeugsitx Im Ta- Sprcngrings 61" gegen axiale Verschiebung auf der An- 

stenf eld 00 sind diesen VemeOeinricntungen 88, 90 und kerwelle 51" geschert ist Das Kugellager 57" ist inner- 

92 zugeordnete SchaHknOpfe 94,96 und W emgebaut halb eines Lagergebfiuses 63" in Ajdalrichtung der An- 

mh deren Hilfe die ErsteinsteJhmg vorgenommen wer- kerwelle 51" verschiebbar gefOhrt Zwischen bdden 

den kann. Hat eine bestimmte Person die fur lie speafi- 40 Stirnseiten des ICugeflagers 57 f ' und dem Gehfluse 63" 

sche Kopfstutecn- und Sitzeinstelhmg emprograminiert, smd zwci Tellerf edcrpakete 65" angeordnet, die das Ku- 

so kann diese zu jeder Zeit durch Dnlcken des ihr zuge- gellager 57" und damit die Ankerwelle 51" in eine Mit- 

ordneten Abrufkopfs 86 die korrekte Kopfstfltzen- und tdposhion vorspannen. Das in Fig. 5 nicht dargestellte 

SitzeinstcBung anslosen. Die richtige ShzeinsteKung ist untere Ende der AntriebsweDe 51" ist in Shnlkher Wei- 

nicht nur aus Komfortgrunden anzustreben, sondem 45 *e verschiebbar gelagert Auf diese Weise kdnnen wah- 

auch zur Verringerung der Verletzungsgefahr bei Un- rend des Betriebes auftretende stoBartige Bdastungen 

fallen. des Gewindekabeis 46 (beispielsweise beira Anmhren 

Die Rg.4 und 5 zeigen abgewandelte elektrische bzw. Abbremsen des Motors) dastisch abgef angen wer- 

Verstellantriebe 26' und 26". Zur Vereinfachung der den. Dies schueflt Bescnfldigungen des Verstellantriebs 

Darstellung smd unverinderbare TeOe der HOhenver- so 26 insbesocdere des Antriebsmotors 28" im weseniB- 

stenvorridrtung, wie FQhrungshOlsen fQr die Fuhnmgs- chen aus. 

stangen und die KopfstGtze weggeiassea Bautdle in Das Lagergehause 63" besteht aus zwei Gehausehaif- 

den Rg. 5 sowie in den folgehden Figuren, die identisch ten 67" und einer Giehbuchse 69" fur das Kugellager 

smd mit B antegen m den Rg. 1 bis 3 smd mitden^d- 57". Die GehanschaJften 67" stehen bctdseits einer 

chen Bezngsziffern vcraehen. 55 Frontplatte 71" des elektrischen Antri^smotors 28" ah. 

Der elektrische VersteBantrieb 26' mh Gewindeka- Die Frontplatte 71" ist an einem Bund 72" eines zyfin- 

beiantricb 32' ist besonders robust, da die Verschiebe- drischen Motorgehfioses 73" befestigt An einer der 

bewegung dem Gewindekabel 46 fiber eine anfge- Rahmenstreben 18 ist der Antriebsmotor 28" fiber em 

schraubte Mutter 100 anfgeprigt wird; die rVttasrnng zwelteiBges, das Motorgehfinie 73" mngreifendes Trag- 

dcr Zahnflanken des Gewmdexabels 46 durch die Mut- & blech36" befestigt, wobei das in Fig. 5 gczdgte untere 

ter 100 kann man dadurch gering balten, daB man due Teil 36"a mh der Rahmenstrebe 18 punk^verschweiBt 

Mutter 100 nrit einer e nts p r ec he nd groBen Wmdungs- ist und mh Gewindelocnern 75" zur Befestigung der 

zahl einsetzt Die Mutter 100 1st in Rg.4 teflweisc gc- oberen Hftlfte 36Tb versehen ist Der Verstellantrieb 

schnhten dargestellt Sie ist innerhalb ernes Getriebes 26" in Fig. 5 ist aufgnmd der direkten Yerbindimg von 

30* drehbar gelagert, wobei ein Hals S3 1 am in Rg.4 as Ariniebamotor 28" und Matter 41" besondcrv hmmakt 

mUeren Mntterende h> gfag lcQmplgmqutgrt? Lagerboh* undzoverifisslg. 

rang 35* des Getriebes 30* hmeinragt und ein Bund 3T In denRg. 6 und 6 A wird dn elektriscber VerstelUn- 

am oberen Mimereode ein KngeQager31' tra^dessen trieb 126 gezeigt, der sich von den berem besxfariebe- 



PS 29 53 749 

9 10 

nen Antrieben 26, 26' and 26" durch einen enderen Go- Am obcren Quertrager 202 ist ein Zwischengetriebe 

windekabdantrieb 132 und etne endere Motor-Getrie- 230 befestigt beispielsweisc festgeschraubt Das Zwi- 

beanordnung unterschcddet Ein Fohrungsrohr 144 des schengetrtebe 230 wind von einem nicht dargestellten 

Gewindekabelantriebs 132 1st, von cinem Zwtschenge- Motor fiber cine biegsame Antriehswelle 269 angetrie- 

tricbc 130 ausgehend, um 180" abgebogen, worao sich s ben. Die AntriebsweUe 269 wind in cincr biegsamen 

ein Bereich 133 ajischlieBt der I&ngs der in Fig. 6 linken HOUe 270 gefOhrt Ein mh der AntriebswcUe 269 dreh- 

Rahmenstrebe 18 verlfluft Es folgt ein etwa S-formiger f est vcrbundenes Schneckenrad 267 (in Fig. 8 mil imter- 

Berdch 13S des FOhnmgsrohrs 144, der von emem tangs brochenen Linien angedeutet) trcfbt ein grofies Zahn- 

der rechten Rahmenstrebe 18 vcrlauf enden Bereich 137 red 260 ernes Doppelzahnrades 282 an. Ein mltdrehen- 

fortgesetzt wird. In beide Beresche 133 und 135 ist je- to des kletnes Zahnrad 266 dient ah Antriebsritxel fur bei- 

weils ein Lfingsschlitz 152 emgeschnitten fin Fig. 6 de Gewindekabel 246a und 2466. Wie Fig. 8 zu entneh- 

strichliert dargestellt). men, beruhren die parallel und im Abstand zueinander 

An die Bdestigungshfllsen 54 beidcr Fflhrungsstan- gefflhrten Gewindekabel 246a und 2466 das klcine 

gen 22 ist jeweils ein Mitnehmer 158 angeldtet oder Zahnrad 266 an gegenuberliegenden Stellen, so daB die 

angeschweiSt der, ahnlich dem Mitnehmer 58 in Fig. 3, is Kabel 246a und 2466 bei einer Drehung des Doppel- 

das Gewindekabd 146 imverruckbar umschlieBt, jedoch zahnrads 282 in ihren FOhrungsrohren 244a bzw. 2446 

rait Spiel irmerhalb des FQhnragsrrohs 144 (riche gegenlaufig verschoben werden (Bewegungspfdle in 

Ffg. 6A> Bei einer Verschiebung des Gewindekabeb Fig. 8> Die FOhrungsrohre 244a und 2446 durchsetzen 

146 innerhalb des Funrungsrohrs 144 werden also fiber das Zwischengetriebe 230 und sind dort mh einer Ein- 

die beiden Mitnehmer 158 beide FQhrungsstangen 22 20 griff s6ffmmg 284a bzw. 2846 fur das kleine Zahnrad 266 

mitbewegt In den Fig. 6 und 6A sind die Befestigungs- versehen. Die Montage der beiden FOhrungsrohre 244a 

mittei die das FUhrungsrohr 144 in der beschriebenen und 2446 wird durch einen Getriebedeckel 286 erldcb- 

Lage an den Rahmenstreben 18 befestigen, nicht darge- tert der mittels Schrauben 288 an das Zwischengetriebe 

stellt. 230 anschraubbar 1st. 

Das berehs erwahnte Zwischengetriebe 130 treibt das 35 Vom Zwischengetriebe 230 lauft ein horizontates 

Gewindekabel 146 uber ein Antriebsritzel 166 an, wel- Endstflck 290a des FOhrungsrohrs 244a nach rechts ab 

chw in Fig. 6 strichliert angedeutc-t 1st Das Antriebsrit- (siehe Fig. 7 und 8). An das Zwischengetriebe 230 

zel 166 wiederan wird von eincm roit einer flexiblen schHeBt rich ein doppelt gekrUmzntcr Bogenberdch 

AntriebsweUe 69 drehfest verbundenen Schneckenrad 292a des Fuhnmgsrohrs 244a an. Dieser wird von einem 

167 In Drehung versetzt Die Antriebswelle 169 ist aus so geraden. parallel zur linken FQhrungsstange 22 verlau- 

dem Zwischengetriebe 130 herausgefuhrt, wobei sic von f enden Endstflck 294a fortgesetzt Das aus dem End- 

einer ebenfaOs flexiblen HOUe 170 umgeben ist Die An- stQck 294a hereusragende Ende des Gewmdekabds 

triebswelle 169 verbzndct das Zwischengetriebe 130 mit 246a ist mh dem anteren Ende der linken FOhrungsstan- 

einem nicht dargestellten elektrischen Antriebsmotor. ge 22 flber einen etwa bflgeiformigen Mitnehmer 258a 

Das Zwischengetriebe 130 ist flber nicht dargesteOte 35 Starr verbundea Zum Schutz des Gewindekabels 246a 

Bef estigungsmittel an der m Fig. 6 finken Rahmenstrebe vor Beruhnmgen und vor Verschmutzung ist am Mit* 

befestigt Der Antriebsmotor dagegen kann an prak* nehmer 258a eine SchutzhOlse 296 angebracht die das 

tisch beliebiger Stelle im Bereich des Kraftfahrzeugsit- Gewindekabel 246a und einen unteren TcD des End- 

zes- angebracht werden. Dies ist insbesondere deshalb stocks 294a des FOhrungsrohrs 244a nut Bewegungs- 

vorteilhaf t, weil inner halb der Lehne des Kraftf ahrzeug- 40 spiel iimschtieBt Im unteren Quertrfiger 204 ist ein FOh- 

sitzes nur wenig Platz isi und die herkflmmlichen An- rungsring 299 mit einer Fuhrungsbuchse 298 eingesetzt 

triebsmotore relativ viel Raum beanspruchen. Das Zwt- die die SchutzhOlse 296a mh Bewegungsspid un> 

schengetriebe 130 ist seibsthemmend ausgefuhrt, um ei- schUeBt Am oberen Ende der Sdiutzhfllse 296a ist em 

ne selbstandlge Bewegung der Kopf stutze 12 zu verhin- Ring 297a angebracht der als unterer Anschlag fflr die 

dern. In den Fig. 7 und 8 wind em elektrischer Verstdl- 45 Hohenvcrstellbewegnng dient 

antrieb 226 gezcigt, der ahnlkh wie in Fig, 6 an beide Das Fflhrungsrohr 2446 ist in ahnEcher Wdse gebc- 

FQhnmgsstangen 22 unmiltelbar angreift, wodurch Ver- gen, wie das vontehend besprochene Funrungsrohr 

kantungen der Furtnmgsstangen 22 vennieden werden. 244a. An ein hortzontales Endstflck 2906 schlieBt sich 

die dann auftreten. wenn an beide Fflhningsstangen 22 cm doppelt gekrummter Bogenbereich 2926 an, der von 

unsymmetrische Krafte cngrcifen. Dies ist beispielswri- so einem geraden Endstflck 2946 fortgesetzt wird. Das 

se dann der Fall, wenn der Mitnehmer 58 (Fig. 1 oder 4) Endstflck 2946 ragt in eine SchutzhOlse 2966 hinem, die 

nicht genau synimetrisch zu den Fimrungsstangen 22 von einem Mitnehmer 2586 ausgeht Der Mitnehmer 

angeordnet ist Im Unterschied zur Verstellemrichtung 2586 bildet eine starre Verbmdung zwischen den unte- 

126 besteht der Gewmdekabelantricb 232 des Verstell- ren Enden der rechten Fuhnmgsstaiige 22 und des Ge- 

antriebs 226 ans zwei voneinander nnabhangigen Ge- 55 windekabels 2466 SchutzhOlse 246b wird am Quer- 

windekabem 216a und 246^ (fie jeweils an eine der Fuh- trftger204mittcls ernes r^ningsringes 299 gefflhrt 

rcngsstangen 22 aiigreifen. Wenn der an die AntriebsweDe 296 angeschlossene 

Wekerhin unterschiedlich ist auch (fie Ausbfldung des Antriebsmotor mBcwegTmggesel2twwd,drelrtskhdas 

Rfldccnlehnenralnnens 216 mit zwei in I n gy"rtrtrmg DoppelzaJmrad 28% was zur gletchzeitigen Venchie- 

beabstandeten Quertragern. einem oberen Quertrlger so bung der beiden Gewindekabel 246a und 2466 bnerhalb 

202 sowie einem unteren Quertrlger 204 (siehe Fig, 7). ihrer stetfen Fulmmgsrohre 244a und 2446 fuhrt Die an 

Insgesamt vier FOhningshflTsen 206 sind m entsprechen- beiden Kabelenden befestigten Mitnehmer 258a und 

de Bohrungen der Qua trig cf 2Q2> 204 cmgeasetzt, in 2586 and damh auch die FQhrungsstangen 22 werden 

denen die beiden FQhrungsstangen 22 langsveradueb- gteichzeitig gnd in g|eicherRkatnigmiti >ew eg t 

bar gefChrt sind, Um das Emsetzen der Fflnrungsstan- es In den FSg. 9 und 10 wind ein elektrischer Yersteuan- 

gen 22 bet der Montage zu erlekhtern, sind me FQh- trieb 32S gezdgt bei dem ein Bowdenzngantrieb 302 

rungshulsen 206 nach oben bin trichta fOrmig ausgewd: zur Hdhenverstdlung an die Fnhrnngsstaiigen 22 an- 

tet graft Der Bowdenzugantrieb 302 1st mh einem Zwi- 



PS 29 53 749 

1! 12 

scbengctriebe 330 versehen, welches Obcr eine flexible ist hier em Seilanirieb 402 vorgesehen aus einem Obex 

Antriebswelle 369 von einem nicht dargesteUten elektri- vier UmlenkroUen 403 gefuhrten Sell 404, welches von 

schen Antriebsraotor angetrieben wild Mit der An- einer Sell trommel 405 In seiner Lfingsricbtung ver- 

triebswellc 389 drehfest verbusden ist ein Schnecken- schiebbar ist Die Verbindung zwischen Sell 404 und den 

rad 367, welches ein Zahnrad 368 In Drehung verseut 3 FOhrungsrtangcn 22 stellen zwei am Set] 404 unvcrruck- 

Drehfest mit dem Zahnrad 368 ist eine Sefltromind 370 bar belestigte Seilnippel 406 her, welch e starr an den 

verbunden, auf dk ein Seil 304 gewickdt ist Von der Bdestigungshulsen 54 beider Fuhrungsstangen 22 bef e- 

Sdltrommd 369 aus lauft das Seil 304 In Fig. 9 nach stigt sind (durch Verioten oder Verscfrweiflen). 

unten rechts zucrst durch eine Bowdenzughulle 306, Die vier UmlenkroUen 403 sind etwa in den Ecken 

dann fiber cine Umlenkrolle 308 in gerader Iinie nach 10 cines Rechtecks mit zur Rahmenstrebentftngsrichtung 

oben zu einer Umlenkrolle. 310t, urn dann durch eine paraUder Seite an den beiden Rahmenstreben 18 drch- 

BowdenzughOlIe 312 zur Sefltromind 369 ziirfickzulau- bar befestigt; die beiden in Fig. 1 1 oberen Umlenkrol len 

fen. 403 sind hierzu jeweits an einem Lager b lech 410 gela- 

Dle UmlenkroUen 308 und 310 sind jeweih an einem gcrt, welches wicderum an die jeweilige Rahmenstrebe 

Blechpr&getdl 314 bzw. 316 drehbar gelagert Die 15 18 angeschweiBt ist (SchweiBpunkte 408). Die beiden 

Bowdenzughulicn 306 bzw* 312 sind fiber umgebogene untcrcn UmlenkroUen 403 sind auf einer Verbindungs- 

Befestigungslaschen 318 bzw. 320 der BlechprageteUe strebe 420 drehbar gelagert, die mit den Rahmenstreben 

314, 316 mit dies en verbunden. Ein hochgebogener 18 punkrverschweiBt ist (SchweiBpunkte 411). 

Rand 322 bzw. 324 sorgt fur die notwendige Biegestd* An der Verbhidungsstrebe 420 ist ein Zwischengetrie- 

fheit der BJechprigeteiTe 314 und 316. Die BJcchprage- 20 be 430 rrrittels Schrauben 412 befestigt Das Zwischen- 

tefle 314 und 316 smd mit den Enden einer ProfUschfcne gctriebe 430 wird Qber eine biegsarae Antriebswelle 469 

327 punktverschwdBt Man crhalt so eine f Or sich hand* von einem nicht gezeigten Elektromotor angetrieben. 

habbare Vormontageeinheit aus dem Zwischengetrlebe Mit der Antriebswdle 469 drehfest verbunden ist ein 

330, den Bowdenzughulicn 306 und 312 sowie der Profil- Sdmeckenrad 467, welches ein mit der Seiltrommel 405 

schiene 326 samt BlechprSgeteilen 314 und 316, wobei 25 drehfest verbondenes Zahnrad 468 antreibt 

das Seil 304 bereits etngelegt sein kamt Damit die Seilnippel 406 bet Drehung der Seiltrom- 

Die Profilschienc 326 ist beidendig an jc einer Verbin- mel 405 in gleicher Rtchtirag be wegt werden, ist das Seil 

dungsstrcbe 20 Qber nicht gezexgte Verbmdungsmittel 404, wie Rg. 11 zu entnehmen. etwa in Form einer 8 

befestigt Da die BowdeuzughQUen 306 und 312 flaribcl Qber die vier UmlenkroUen 403 gefuhrt Die beschriebe- 

sind, kann der Bef cstigungsort fQr das Zwischengetriebe 30 ne Anordnung kamt unverandert eingesetzt werden, 

330 relativ frd gewahh werden. Die Kraffflbertragung wenn die Fuhrungsstangen 22 Iftngs etnes Kreisbogens 

auf die FQhrungsstangen 22 wird fiber ein Mitnehmer- gefuhrt sind, da die Seilnippel 406 entsprechend auswei- 

element 328 vorgenommen, welches sowohl am Sell 304 chen kOnnert FQr <fiesen Fall ist es vorteilhaft, em das 

als anch an einer Querstrebe 356 befesngt ist, die an die Seil 404 vorspannendes Federelement vorzuschea 

Befestlgungshfilsen 54 der Fuhrungsstangen 22 ange- 35 Bei dem m den Fig. 12 und 13 dargesteUten VerstcU- 

schweiBt ist Wie Fig. 10 zu entnehmen, wird das Mit- antrieb 326 findet ein Zahnstangenantrieb 502 Verwen- 

nehmerelement 328 von einem dem Seil 304 unverrflck- dang. Eine Zahnstange 504 ist nut ibrem einen Ende an 

bar aufgeprfigten Seflnippd gebfldet, welcher zwischen einer die Rahmenstreben 18 verbindenden Verbin- 

zwei nach unten von der Querstrebe 356 abstehenden dongsstrebe 520 befestigt; eine an beiden Fuhrungsstan- 

Haltelaschen 331 in Scflrichtung uixverruckbar festge- 40 gen 22 angeschweiSte Querstrebe 556 tragt ein motor- 

halten ist Die Hahelaschm 331 werden heispielsweise getriebenes Zahnstangenritzel 506, welches an die 

durch Emschneiden und Herausbtegen ernes entapre- Zahnstange 504 angre'rft, so daB die Fuhrungsstangen 22 

chenden Blcchlappens aus der Ebcnc der Querstrebe in ihre Lingsrichtung gegenOberden Rahmenstreben 18 

356 gebfldet In der Querstrebe 356 entstehen hierdurch verschiebbarsind. 

zweiOfrnungen332,wieausRg. 9erswhtiich. 45 An der Untcrscitc der Querstrebe 556 ist ein Zwi- 

Der Querschnrti der Pronlschiene 327 ist F%. 10 zu schengetriebe 530 zngefaracht, welches fiber eine biegs- 

entnehmen; er entspricht einem U, wobei ein Schenkel- ame Antriebswelle 589 von einem nicht dargesteUten 

ende nach auBen abgewinkelt ist Zur Funning der Antriehsmotor angetrieben wird Mit der Antriebswelle 

Querstrebe 356 an der ProfUschienc327 ist an der Quer- 569 ist ein Sdmeckenrad 567 drehfest verbunden, wd- 

strebe 256 ein erster Kimststoffreiter 334 befestigt (in so dies ein Zahnrad 568 antreibt Das Zahnrad 568 ist mh 

Fig. 10 links), der den nicht abgewrakdten Schenkel der dem Zahnstangenritzel 506 an der Oberseite der Quer- 

U-Sdriene umfaBt; ein zwerter und ein dritter an der strebe 556 drehfest verbunden. Die Zahnstange 504 

Querstrebe 356 befestigter Kiinststoffrdter 336 bzw. wind ebenso wie das Zahnstangenritzel 506 von einem 

338 umgreift das abgewinkelte Schenkdende. Dies ge- Haltebfigd 508 uberdeckl, der quer zur Zahnstange 504 

wibriristetdaB die Qnerstrebe 356unwesemiichennuT 55 verkufend an der Oberseite der Querstrebe 556 rrdttds 

in Langsrichtung der ProfOschiene 327 also in SeSrich- Schrauben 510 befestigt is*. An der Oberseite der Zahn- 

tung bewegt werden kaniL stange 504 ist ein Gtdtstrdfen 512 aus gidtfaJngem 

Die HaJtelaschen 331 zur Fbderung des Mrtnehmer- Kcnststcm* aufgcklebt Ad diesem Streifen 512 fiegt ein 

dements 328 (SeUmppd) sowie die KunststofFgJertej an der Innenserte des Hahebugeh 508 befestigter ddt- 

334, 336 und 338 kfinnen anch an einem gesunderen so kopf 514 ebemaUs anl glehfahigem Kunststoff an. Die 
Element angebracht werden, wobd dieses Element Fuhrungsstange 504 wird daker reibungsarm an der 

dann rait der Qnerstrebe 356 zuverbinden ist Querstrebe 556 gefuhrt Wenn die FOiinmgsstangcn 22, 

Wenn me Fufarungsstlbe 22, wie in Fig. 2 gezrigt wie in Hg.2 dargestdk, lings einer Krdsbahn ver- 
Iflngs eints Kreisbogens verschiebbar gefuhrt sind, ist schiebbar sind, kommt es zu einer geringfugigen 

auch die Pronlschiene 327 entsprechend kreisboge*tf6> as Schwenkbewegung der Zahnstange 504 rdanv zur 

rmgabzubiegea Querstrebe 56 und zwar um dne zum Abstand der Fuh- 

In l^g.11 wird ein Vmteliantrieb 426 gezdgt der rungsstange 22 paraUde Schwenkachse Cm Fig. 12 mit X 

skfa dnn± besonders einfachen Aufbau amaadmet Es bezekhnetl Urn mechamsche Snannunaen aufsrund 
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dieser Schwenkbewegung auszuschfefien. kuan aach Zahnstangenritzd 50& enuang der gesamlen Ritzdver- 
auf der dem Olehkopf 514 gegenuberfiegenden Sehe zahnung S3? ahrofkn tern tmd dabd stets in kraft- 
der Zchnstangc 506 tin wdttcer, an der Querstrebe 556 schlflsrigem EmgriffmdieVcr zHhnnT^ Si yblpbt 
btfestigter Gteitkopf 516 vorgcseben werden. Ebenso Inl^ 14ist<ncobOTtcStdUungtoQu«trcbc5» 
kann an dieser Sdte der Zahnstange 504 on wdterer 5 (imd damn der Kopr*tih^)a^ 
Gleitstrdfen 517 angebracht werden. Bd der angespro- kung der Kopfslfltze der AntridMmotor in Betncb ge- 
chenen Schwenkbewegung werden die hicrfOr ausrei- atztaodrdrtrichdatlUtzriSWintebPfeUange- 
cbend dastischen Glchkopfe 514 und 516 geringfQgig gebenen Richtung. Vom Ritzcl 506* wird die Zahrotange 
defonnicrt Um die angegebene Schwenkbewegung 504' so tange in Pfefricfctung Y nach unten geschoben, 
audi gegenflber der Verbin du n g tttrebc 520 engchro- 10 bis der Bohmknpf 324' am oberen Endc des Langlochs 
deit durchfihren zu kounen, 1st das obere Endc der 527* angekngt ist Nun begumt eine Schwenkbewegung 
Zahnstange 504 uber ein Kugelgelenk 518 an der Ver- der Zahnstange 504* am den Bokenkopf 524 r in PfeO- 
bmdungsstrebe 520 geiagert Das Kugelgelenk 518 be- richtsng Z; eine ZwHchenpoation 540' der Zahnstange 
steht ans einem ICugeikopf 5191 der mnerhalb dner Ku- 504' ist nut unterbrochenen UmrifiEnien angedcutet Bei 
gelpfanne 522 ans reibungsarmen Kunststoff geiagert is dieser Schwenkbewegung wird die Schwenkwelle 528' 
1st Die Kugdpfanne 522 ist an der Verbindungsttrebe tn einem Haft ta d sbog e a um den Bolzenkopf 524* her- 
520 mit Hflfe eoies Sprengrings 524 befestigt Die Ver- umgefuhrt. Der Radius dieser Krdsbahn ist durcb den 
bindungsstrebe 520 ist an beiden Enden mit Doppel- Abstand der Achsen des Botocnkopfs 524' und der 
knicken (Knickkanten 525) vcrseben. demit der Mrttel- Schwenkhebel 528* in dieser Position festgdegt; mh an- 
berekh 528 der Yerbindungsstrebe520 ctwa in gieicher 20 deren Worten, der Radius cutspricht dem in Fig. 14 em- 
Hdhe wie die Querstrebe 556 liegt gezeichneten Muumalabstand a 8 mm der Achsen 

In Hg. 14 ist ein Versteflantrieb 526* gezdgt der von Bolzenkopf 524' und Schwenkwelle 528*. Das Ung- 
ebenso wie der in Fig. 12 gezcigte Versteflantrieb 526 locb 531' muD daher so lang gewihh werden. daB die 
einen Zahnstangenantrieb 502* verwendet und daher Schwenkwelle 528' tnn die Strecke a in FSg. 14 nach 
besonders robust und zuverllssig ist Der Befestigungs- 25 rechts verschoben werden kana Aufgrund der Krds- 
punkt far die Zahnstange 504' sowie die Lagerstdle des bahnbewegung der Schwenkwelle 528' wird die Quer- 
Antriebsritzels 506' ist ira Vcrgleich zirai Zahustangen- strebe 556' und damit die Kopf sttttze aucfa wahrend der 
antrieb 502 vertanscht: Die Zahnstange 504' ist rait ih- Schwenkbewegung der Zahnstange 504' prakusch ohne 
rem in Fig. 14 oberen Ende an der die FOhrungsstangen Umerbrechung wetter nach unten bewegt 
22 verbindenden Querstrebe 556' befestigt, wahrend das 30 Nach einer Yetschwenkung um 180- ist die Schwenk- 
Zahnstangenrhzd 506* an der die Rahmenstreben 18 bewegung der Zahnstange 504' beendet Das Ritzel 506' 
verbindenden Verbindungsstrebe 520' geiagert ist greift mm in die Verxahnung an der anderen Laug*sei- 

Das Zahfistangenritzel 506' ist TeQ dnes Zwischenge- tenflfiche 532' ein und schiebt die Zahnstange 504', mit 
triebes welches Qber eine flexible Antriebswelle der Querstrebe 556' varans nach unten. Die unlerstc 
56? mit einem nicht dargestelten Antrfebsraotor ver- 35 Stellung ist o^um errdcht weim der Bolzenkopf 524' an 
bunden ist Die Zahnstange 504' wird von einem Bolzcn- dem von der Schwenkwelle 528* entfernten Ende des 
kopf 524' in Elngriffsstellung am Zahnstangenritzd 506' Langlochs 526' angdangt ist Beim Wiederhochschieben 
gehalten. Der Bolzenkopf 524' lfluft dabd in einem der KopfstOtze ist die Bcwegungsabfolge entsprechend 
Langloch 527\ welches rich in L&ngsrichtung der Zahn- umgekehrt Der beschriebene Zahnstangenantrieb 50T 
stange 504' erstreckt Der Bolzenkopf 524' Obcrdeckt 40 zeichnet sich durcb eine besonders kompakte Bauform 
die seithchen Rfinder des Langlochs 527* und sichert aus. 

damit die Zahnstange 504' gegen ein ungewolltes Abhe- Die Fig. 15 und 16 zeigen einen Verstellantneb 626 
ben von der Vcrbindungsstrebe 520'. An der Rahmen- mit Spindelantrieb 602. Eine Gewindespindel 604 ist an 
streben 18 zugewandten Unterseite der Querstrebe 556' dnem Ende aber dn Kugelgelenk 618 an einer an den 
ist die Zahnstange 504' mittels einer Schwenkwelle 528' 45 Rahmenstreben 18 angeschwriBien Ver bindungsstrebe 
drehbar gdagert wobd die Achse der Schwenkwelle 620 befestigt Das Kugelgdenk 618 besteht aus dnem 
senkrecht ui der durch die Rahmenstreben 18 definier- Kugdkopf 619 und einer Kugdpfanne 622, die mittels 
ten Rahmenebene (» Zcichenebene der Fig. 14) liegt eines Sprengrings 624 in einer Offnung der Verbro- 
Die Schwenkwelle 528' ist in einem Langfoch 531' In dungsstrebe 620 fodert ist (Fig. 16). Der Kugdkopf 619 
Richnmg des Abstandes der FOhrungsstangen 22 ver- so ist ebstucidg mit einer HQlse627 verbunden, in die das 
schiebbar geiagert Der Mittelberdch 558' der Quer- obere Ende der Gewindespindel 604 dngesteckt ist Ein 
strebe 556' ist mittels zweier Doppelknicke an den die HOlse 627 und die Spindd 604 quer durchsetzendcr 
Querstrebencnden (KnickBnicn 560^ so weit von der Stift 628 fixiert die Spindel 604 innerhslb der HOlse 626. 
Rahmenebene weg nach vorne veractzt, daB die Quer- Die Aufgabe des Kugdgdenks 618 entspricht der des 
strebe 556' nach unten an der Verbindungsstrebe 520* ss Kugelgelenks 518 In Fig. 13. 

vorbeigeschoben werden kann, wobd die Zahnstange Auf einer die Fubrungsstangen 22 veibmdcnden 
504', der Bolzenkopf 524' und das Zahnstangenriud Querstrebe 656 ist ein Zwischengetriebe 630 mUtds 
506' dazwischen noch Plau flnden. Schrauben 632 befestigt Ene flexible Antriebswdle 669 

Die Zahnstange 504* ist an seiner in Fig. 14 linken, zur verbindet das Zwischengetriebe 630 rait einem nicht 
Rahmenebene senhrechten LangssehenMche 5W $0- so dirgesteDten Antriebsmolor. Mit der Antrlebswdle 669 
wteansdneriechtenUngssdtenflficheSM'jeweilsmlt drehfest verbunden ist em Zahnrad 634, welches mit 
dner Ritzdverzahnung versehen. Die etwa halbzyiln- dner Verzahnung 636 einer Spindelrnutter 638 k&mmt 
drisch um das obere Ende der Zahnstange 504' bcrum- Die Spindclmutter 638 lfluft auf dem Gewinde 640 der 
laufende Stirnseitenflachen 536' ist cbenfalls mit einer Gewindespindel 604. Eine Drehung der Antriebswelle 
Ritzdverzahnung versehen, die die beiden Ritzdver- 65 669 hat eine Drehung der Spindehnuttcr 638 auf dem 
zahnuugen der LangssdtenfUlchen 532' und 534' verbin- Gewinde 640 der Gewindespindel 604 zur Folge. Da die 
deL Diese durchgehende Ritzdverzahnung 538* ist nun Gewindespindd 604 unverdrehbar an der Verbindungs- 
derart mit dem Langloch 527' abgestimmt daB das strebe M0 befestigt ist, fuhrt die Drehung der Spindel- 
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mutter 638 zu cbcr UUigsverecaiebung dcr Spindefaiut- des Kopfetbtzenrahmens 810 1st <fie Pbbtenmg der 
teQBriderQetfBfespmadMvadd^zatim Kopfsttltze 12 befesttgt Inncrhalb des Korjfstutzimrah- 
Verschrebung dcr Fuhrungsstangen 22samt Kopistitze. mens 810 ist tin Hohlruum 812 ausgebildci, der stat3- 
Um bti krtisformlg gckrOmmter Bcwcgungf balm dcr chc Trite des VeisteBamricha 826 to auf den Anttiebt 
Funrungsstangen 22 tin geriogfugiges Verscbwenken 5 motor tnfoimmt 

der Gewmdespindel 604 gcgenQber dcr Querstrebe 656 Zur schwenkbaren Lagenmg der Ropfetntze 12 ist 
xuzulassen, wird du gesamte Zwischengetriebe 6K in cine horizontal verlaufende QtierweOe 802 betdendig in 
dcr Querstrebe 656 entsprechend schvenkbar gdagcrt Querbobrungen 814 der Funrungsstangen 22 drehbar 
In den Fig. 17 mid 18 ist tin VerstcDantrieb 626' dar- gtiagert Springringe 816 skhem die Endeo der Quer- 
gestdlt, der mit tincra abgewandehen Spmdelantrieb 20 wefleS02mihrcrLage* 

602'versehenistHjeristdie Sfcmdelmiitter638'umdjc Die Querwelle 802 ist uber zwei Strebcn 818 iind 820 
Mutteradi^ iinwb^bar gelagert. wohingegen die Starr mit dem KopfstOtarnrabnien 810 verbunden, Erie 
Gewmdespmdel 604' von einem Zwischengetriebe 630* Strebcn 818 and 820 and hlerbd sowohl am Kozrfstut* 
m Drehung versetzbar ist Zndem ist <fie Gewinottpm- zenrabraen 810 als aucb an der Querwelle 802 ange- 
deJ 160** beklendig gcJagen, was me Subtotal der An- l5 scbweiSt Die Verdrehung der Querwelle 802 eeeen- 
ordntmg crhoht Das in Fig. 17 obere Ende dcr Gewin- fiber den Fuhrungsstangen 22 und damit die erwWfate 
desmoid 604' in In tiner Lagerbuchse fXW drehbar Kopfstfltemc^gsvexsteUung wird mit Hike ernes 
geUgert Die Lagerbuchse ist mil tiner mit den Gewutdekabelaniriebs 832 vorgeoommen. Ein Zwi- 
Rahmensfreben 18 verschweiBten Verbmdungsstrebe scheo^ebe 830 irt rait der in Fig. 19 linker Funrunas- 
vtrenwtiflt Das untcre Ende der Gewindespmdel » stange 22 ptmktverschweiBt Da uinerhaib der Konfcnlt- 
664' 1st Ober ewen Sicherungssuf t 662' mit einem aufge- zettilurweuigRajiraztirVerf^^ 
scho^enZahnrad 636' mnerhalb des iwtscbengetrie^ hdrige Antriebsmotor auQerhalb der KotrfstutzeTbei. 
bes630 drehfest verbnndert Das Zahnrad 636* kamrm spielswtise in der Lehne oder im Bereich des tigenth- 
nut tinem weiteren Zahnrad W, welches wiederum chen Sitzes angeordnet und uber tine flexible Antriebs- 
drcMestnnt emer flexiblen AntriebsweUe 669* verbnn- zs wefle 869 mit dem Zwischengetriebe 830 verbunden. 
den 1st Uber (fie AntnebsweQe 66* stebt daiZwischco- Innerhalb des Zwisdiengetriebes 830 treibt tin mit der 
getnebc JSSST in Antrfebsverbindung mit einem nicht AntriebsweUe 869 drehfest verbimdenes Spindelrad 867 
darg^ellten^ Anbiebsmotor. Das Zwischengetrlebe tin crstes Zahnrad 870 welches drehfest mil einem zwei- 
eaV tst mittds Schraubcn 631' an tiner Veifcutdungs- ten Zahnrad 866 (siehe Fig. 19) verbunden ist Dieses 
strete^befestigtMhemerdw 39 Zahnrad 866 grtift in die Vcrzahnung tinea Gewindeka^ 

verbmden^^crstrebe 656'. deren Kinder zur Erho- Ms 846 tin, welches la^erscMebbar. jedoch unver- 
bung dcr Sttifhtil ttochgebogen smd (siehe Fig, 18) bt drehbar mtiaemPuhrungsrc^tr 844 gefQm^ 
die Sprndtimutter 638' Ober tine Laiigtodi-Bdzenver- Dremmg dci Zahnrads 866 wird daa Gewiitdekabgel 
Wj™****™- ist an die Spradelmut- 886 gegenOber dem Zwischengetriebe 830 in Kabel. 
ter 638*. in Riehtung der Spindelachse verlanfend. tin 3s laitgsndnung verschoben. 

ebenes HaheWech 666* angebrach t welches mit einem Daa nach nnten aus dem Fflhnmgsrohr 844 herausra- 
radiat aur Splndelacfase verlaufenden Langioch 668' ver- gende Ende dea Gewmdekabela 846 1st starr mh einem 
sehen ist pas Langtoch66ff wird vmi tinemBolzen67y Mimehmer 838 verbunden, der minds tines Doppti- 
mier durdaetzt der m zwei beidstits des Haltebledn nletkopfes 880 drehbar an einem Schwenkhebel 882 an- 
WanscUieficiiden Lagerblechen 672* unbewcglich ge- 49 gebracht ist Dcr Schwenkfaebel 882 wiederum ist mit 
L^ert isl Die Lsgerbleche 672' sind an der Querstrebe der Querwelle BQ2 verscbwtiBt Wie Fig; 20 ztigt ist der 
W starr befestigt Der Eolzen 670' wird in seiner Lage Schwenkhebel 882 derart sdirlg nach hinten (auf den 
Airch emen Sprengrrag 673' gesichert (Rg^ 17> Die be- Siu bezogen) orienticrt, daB bti einem Zurudadiwen- 
schnebene Laiigfoch-Bolzenvertmdung 664' gestattet ken der KopfstQtze 12 fm Riehtung des Pfeiles W in 
der Spmdcbmmer 638' sowohl tine Schwenkbewcgimg 45 Pig. 10) gOnaogeeffektive HebeUWn auftretca 
um emezum Abstand der Rmruiigsstangen 22 paralle- Im Kopfstfltzenrahmen 810 vorgesehene Offmmgen 
^J°^^ ; b *?* cro *8 ihres Ab- 884 und 886 f Or die Puhrungsstangcn 22, den Schwenk- 
stanos zur Querstrebe 656'. Die bei emer Bewegung dcr hebel 882 mh Gewindekabd 846 und die AntriebsweUe 
Fuhrui^sstangen 22 lings oner Krtisbahn auf tretenden 869 sind so groB bemessen, daB sie die Schwenkbewe- 
Rtiauvbewegungen der Spindelrautter 638' gegenflber 50 gung nicht behmdem. 

derf^eniiebe 656' sind daher ungehindert mdgiick Die PSg. 21 und 22 ztigen tinen VerateUantrieb 826'. 

Die Spuidelantnebe 602 und 60T sind selbsthemmend bti dem ein Zahnsegmentantrieb 890* die Drchmoment- 
81,58 -2r ^ seIbsttat « e KopfstQtzenverstelhing abertragung bewirkt In den Fig, 21 und 22 ist der Kopf- 
auszuscliCetoL stOtzenrahrnen sowie <fie den Kopfstatzenrahmen mh 

In den letzten Fjg. 19 bis 22 werden tiektnsche Yer- M der Querwelle 802* verbindenden Strebcn weggtiassen. 
stellantnebe zur Ndgungsverstellung der KoprstUtze 12 in Fig, 21 auBerdem die UmriBlinie der Kopf stuue. 
gezeigt In den F%g, 19. 20 und 22 ist die UniriBuiiie der Die Querwelle 80T ist an den Funrungsstangen 22 
Kopfstfltze 12 nut tiner Strich-Puiikt-PuTilrt-Linie ange- wiederum mhtete Sprengringen 816' gesicbert An cine 
deutet Die Fig. 19 und 21 stellen Schnhtansichten dar, der Funrungsstangen 22 ist tin Zwischengetriebe 830* 
wie sie tich tinem vor dem Sitz befindlichen Betrachcr 60 angeschwelflt Ene flexible AntriebsweUe 869* steOt die 
oxcten. Dementoprechend ist «e in den Schnhtansicfiten Antriebsverbindung zwischen Zwischengetriebe 830* 
der Fig 20 und 22 linke Seite der Kopfslfltzen 12 die fur und einem nicht dargestellten Antriebsmotor her Ein 
die Anlage dcs Kopfes bcstirnmtc Seite. Ritze! 892* ist am Gchfiuse des Zwiscbengetricbcs 830* 

In den Hg. 19 und 20 ist tin Verstellantrieb 826 zur drehbar gelagert und wird vom Zwischengetriebe 830/ 
Neigungsversteilung der Kopfctatze 12 dargestellt Die 61 angetrieben. Das RiUel 832* karamt mit tinem Zahnseg- 
Kopfstfltze 12 «t durch einen Kopfstfltzenrahmen 810 mem 894', welches an die Querwelle 802* angeschweiOt 
ausgesteia der, um die Darsteilung zu verelnfachen, ais ist Bei tiner Drehung des Antriebsritzeb 832* in dcr in 
cinfache Blechhfllse gezeichnet ist An den AuBenseiten Fig. 22 angegebenen Riehtung Vwird die Kopfsrttze 12 
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in Rjchfttflff Kfnarijhmtcagcneigt 

Deo rihmBch fifl O ^jffrf*^* o ttpfccfacod Icon* 
ncn s&mt&cbe Vcrstdfantiiebe, auBcr der in Fig, 5 ge- 
zeigtCf w&hlwdse von emcpi dirckx mdcxn Zwischenge* 
tricbc mgeffauttdxtCQ Antrifibsmotor Oder von dnem 5 
Qber erne flexbile AntriebsweDe mit dem Zwiscnenge- 
tnc oc ycib ondfi fljcp ^VntnBtupflotor m^ ctncfaco v/f r** 
den. 
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